wo 2005/039905 



PCT/DE2004/002260 



1 



Cabriolet-Fahrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem beweglichen Dach, das zumindest in 
seinem rtickwartigen Bereich einen flexiblen 
Dachbezug aufweist, nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

10 

Ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem ganz oder teil- 
weise flexiblen Dachbezug, etwa einem Vinyl- o- 
der Textilbezug, weist, sofern dieser nicht mit 
seinem riickwartigen Endbereich fest an der Ka- 

15 rosserie des Fahrzeugs angebunden ist, haufig 
einen hinteren Spannbiigel auf, an den der Bezug 
angebunden ist und mit dessen Hilfe er bei ge- 
schlossenem Dach auf einem Karosserieteil auf- 
liegend gespannt werden kann , Es ist dabei be- 

20 kannt, daS der Spannbiigel eine in Draufsicht U- 
fSrmige Gestalt mit einem guer zum Fahrzeug ver- 
laufenden Mittelteil und zwei im wesentlichen in 
FahrzeuglSngsrichtung verlaufenden und in Fahrt- 
richtung weisenden Seitenschenkeln aufweist. Um 

25 eine Beweglichkeit , beispielsweise Schwenkbar- 
keit, des Spannbiigels zur Dachoffnung oder zum 
SchlieSen des Daches zu ermoglichen, ist es er- 
forderlich, daS ein dessen Seitenschenkeln in 
Fahrtrichtung vorgeordneter Bezugbereich elas- 

30 tisch beweglich, insbesondere wShrend der Spann- 
bugel6ffnung einfaltbar, ist. Daher konnen sich 
die Sei tenschenkel des Spannbiigels nicht in fes- 
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ter Verbindung zu dem Bezug bis etwa zu einer 
Schwenkachse des Spannbugels erstrecken, sondern 
mussen einen freien Abschnitt, eine sogenannte 
Stofflose, fiir die leichte und elastische Bewe- 
5 gung dieses Bezugbereiches belassen. Dennoch muS 
auch dieser Bereich der Stofflose bei geschlos- 
senem Dach fest und dichtend auf der Karosserie 
auf liegen . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahr zeug der genannten Art hinsicht- 
lich der nichf an starren Teilen festgelegten 
Sei tenbereiche eines flexiblen Dachbezugs zu 
verbessern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1. Vorteilhaf te Ausges tal tungen des Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
sprtichen 2 bis 8. 

Mit der Erfindung ist ein definiertes und stets 
gleichartiges Einfalten der Stofflose bei der 
Dachbewegung sicherges tell t . Die in diesem Be- 
25 reich liegende Dichtung, die bei geschlossenem 
Dach auf einem Karosserieteil dichtend auf liegt, 
kann sofort bei der beginnenden DachSffnung 
zwangseingeknickt werden und schleift damit 
nicht liber den Karosserieteil. Die Lebensdauer 
30 der Dichtung und des unteren, der Karosserie zu- 
gewandten Randbereichs des Bezuges, der dabei 
mit angehoben wird, ist damit erheblich verlan- 
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gert, Ebenso ist Abnutzungen am Karosserieteil , 
das etwa lackiert ist, vorgebeugt . Mit der defi- 
nierten Faltung ist auch sicherges tellt , daS der 
Bezugsstoff nicht eine Vielzahl von unterschied- 
5 lichen Fal tungslinien erfahrt und somit eben- 
falls eine erhohte Lebexisdauer aufweist. 

Wenn jeder Fahrzeuglangssei te genau eine Ein-- 
f al teinrichtung zugeord.net ist, ist eine aufwen- 
10 dige Synchronisationsei nrichtung ftir beide Fahr- 
zeugsei ten entbehrlich . 

Sofern das Dach zusatzlich eine Spanneinrichtung 
umfafit, die die Dichtungslinie der Stofflose bei 

15 geschlossenem Dach auf ein Widerlager der Karos- 
serie aufdruckt, ist die dichtende Anlage des 
Daches an die Karosserxe bei geschlossenem Dach 
verbessert. Zudem ist ein Ausleiern der Dich- 
tungslinie durch die E±nf al tbewegung zuverlfissig 

20 vermieden. 

Eine einfache AusbiLdung einer Einfaltein- 
richtung sieht vor, daiS diese pro Fahrzeugsei te 
durch ein Zugseil mit einem Federelement gebil- 
25 det ist. Ein Polyamidseil schneidet dabei weni- 
ger ein als ein Stahlseil und bietet daher die 
Moglichkeit, leichte Kians ts tof f uhrungen und/oder 
-umlenkungen mit relativ kleinen Umlenkradien zu 
verwenden . 

30 

Das Zugseil kann sich etwa tiber einen groSen Be- 
reich der Seitenlinie des Daches von einer Dach- 
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spitze, die bei geschlossenem Dach am Wind- 
schut zscheibenrahmen anliegt, bis zu dem hinte- 
ren Spannbiigel erstrecken. Dann ist sofort mit 
dem ersten Aufstellen der Dachspitze und ohne 
weitere Steuerungs- oder Antriebselemente auch 
ein Einknicken der Dichtung und der Stofflose 
verbunden, so daS diese sehr friih von dem Karos- 
serieteil abhebt, was der gewiinschten Ver- 
schleiSminderung entgegenkommt . 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend erlauterten Ausfuh- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 eine schematische Sei tenansicht eines 
oberen Bereichs eines er f indungsgemSiSen 
20 Cabriolet-Fahrzeugs mit geschlossenem 

Dach, der Ubersicht lichkei t halber ohne 
Bezug eingezeichnet , 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch 
25 mit eingez eichnetem Bezug, 

Fig. 3 das Detail III in Fig. 1, 



Fig . 

30 



eine Ansicht 
rahmenbere ich 
wiederum ohne 



auf einen seitlichen Dach- 
nach Fig. 1 von oben 
eingezeichneten Bezug 
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Fig. 5 eine Det ai lansicht einer Umlenkung fur 
das Zugseil der Einf al teinrichtung , etwa 
entsprechend einer Ansicht aus Richtung 
des Pfeils V in Fig. 4, 

5 

Fig. 6 eine Detai lans icht einer Fiihrung fiir das 
Zugseil der Einf al teinrichtung, etwa 
entsprechend einer Ansicht aus Richtung 
des Pfeils VI in Fig. 4, 

10 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch 
wahrend der Dachoffnung mit angehobener 
Dachspi tze , 

15 Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3, jedoch 

wahrend der DachSffnung. 



Das in Fig. 1 nur in seinem oberen Bereich sche- 
matisch dargestellte Cabriolet-Fahrzeug 1 umfaSt 

20 ein bewegliches Dach 2, das hier ein insgesamt 
mit 3 bezeichnetes bewegliches Gestange umfaSt, 
das vollstandig von einem Bezug 4 (eingezeichne t 
nur in Fig. 2; in Fig. 1 nicht dargestellt) ii- 
berspannt ist. Alternativ ist auch moglich, daS 

25 ein flexibler Bezug nur im hinteren Teil des Ba- 
ches 2 vorgesehen 1st und das Dach in seinem in 
Fahrtrichtung F vorderen Bereich ein Oder mehre- 
re starre AuSenhaut telle umfaSt. Das Dach 2 kann 
insgesamt zu seiner 6ffnung in der Karosserie 5 

30 ablegbar sein. 
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Im gezeichneten Aus f xihrungsbeispiel steht im ge- 
schlossenen Zustand das Dach 2 mit seinem hinte- 
ren Bereich 6 auf exnem of f nungs f ahigen Deckel- 
teil 7 der Karosserie 5 auf. 

5 

In diesem Bereich 6 umfaSt das Dachges tange 3 
einen bei geschlossenem Dach 2 horizontal gele- 
genen hinteren Spannbiigel 8, an den der Bezug 4 
angebunden ist und der in dieser Stellung auf 

10 dem Deckelteil 7 aufliegt. Der Bugel 8 ist hier 
in Draufsicht U-formig und umfaiSt einen mittle- 
ren, quer zum Fahrzeiag 1 liegenden Bereich sowie 
im wesentlichen in Fa.hr trichtung F weisende Sei- 
tenschenkel 9. Der SE>annbugel 8 ist urn eine fes- 

15 te Oder mit einem weiteren Teil des Gestanges 3, 
hier einem hinteren Sei tenrahmenteil 15c, beweg- 
liche horizontale Achse 10 aus der in Figur 1 
gezeichneten Spanns t ellung, in der der Bezug 4 
von dem abgesenkten Btigel 8 gespannt ist, in ei- 

20 ne den Bezug 4 entspa.nnende Stellung aufschwenk- 
bar. Beim Aufschwenken hebt der Btigel 8 von dem 
Deckelteil 7 ab, so daiS dieses nachfolgend 6ff- 
nen kann. 

25 In Fahrtrichtung F vor den seitlichen Schenkeln 
9 liegt ein nicht an starre Telle angebundener 
Teilbereich 11 des Bezugs 4, die sogenannte 
Stofflose, die an ihrem unteren Rand eine die 
seitlichen Schenkel 9 in Fahrtrichtung F nach 

30 vorne verlangernde Dichtungslinie 12, etwa je- 
weils pro Fahrzeuglangssei te mittels eines gum- 
mielas tischen Hohlpzrof ils , ausbildet. Dieses 
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soli bei geschlossenem Dach 2 (Fig. 1, Fig. 2) 
eine dichte Anlage dieses Bereichs 11 des Bezugs 
4 gegenuber dem AlDschnitt der Karosserie 5, auf 
dem es aufliegt, beispielsweise dem Deckelteil 
5 7, bewirken. Der an seinem unteren Rand ohne Un- 
tersttitzung durch den Spannbtigel frei verlaufen- 
de Bereich 11 kann einige bis einige zehn Zenti- 
meter lang sein und ist zur Offnung des Daches 2 
elastisch def ormierbar und mehr oder minder ein- 
10 faltbar. 

Fiir ein definiertes und jedesmal gleichar tiges 
Einfalten des Bereichs 11 und der Dichtungs linie 
12 ist erf indungsgemaiS zumindest eine Einfalt- 

15 einrichtung 13 vorgesehen. Hier ist an jeder 
Fahrzeuglangsseite genau eine Einfaltein- 
richtung 13 ausgebildet. Diese uiafaSt im ge- 
zeichneten Ausf iihrungsbeispiel jeweils zumin- 
dest ein Zugseil 14. Dieses kann aus Stahl be- 

20 stehen oder insbesondere aus einem weniger ein- 
schneidenden Kunststoff, etwa Polyamid. Das Sell 
14 ist mit seinem hinteren Ende an der Dichtung 
12 im Bereich der Stofflose 11 und mit seinem in 
Fahrtrichtung F vorderen Ende an einem vorderen 

25 seitlichen Rahmenteil 15a, das fest mit der 
Dachspitze 16 verbunden ist, angelenkt. Die 
Dachspitze 16 ist in geschlossener Stellung 
(Fig. 1) an einem vorderen Windschutzscheiben- 
rahmen 17 verriegelt. 

30 

Anstelle des Sells 14 konnten auch andere Vor- 
richtungen zum Zwangseinf alten der Stofflose 11 
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vorgesehen sein, etwa eine in die Dichtungslinie 
12 eingelegte und im Einknicksinn vorbelastete 
Feder oder ein separates kleines Antriebsorgan , 
das die Dichtung 12 partiell anheben kann. 

5 

An die Dichtung 12 kann ein Lagerauge 18 ange- 
spritzt sein, an dem das Zugseil 14 oder ein An- 
triebselement angreiffc. Im Aus f lihrungsbeispiel 
ist hierzu das Ende de s Zugseils 14 als Schlaufe 

10 gelegt und diese mit einer Ringklammer 19 gesi- 
chert. Die Schlaufe kann dann einen Bolzen 20 
umgreifen. Der ganze Bereich der Anlenkung des 
Zugseils 14 kann von einer Schutzhiilse 21, etwa 
aus einem dtinnen, gummielastischen Material ge- 

15 sichert sein, wodurch vermieden ist, daS der Be- 
zugsstoff 4 an scha r f kantigen Teilen reiben 
kann. 

Das Gestell 3 des Daches 2 umfaSt hier pro Fahr- 
20 zeugseite jeweils drei bei geschlossenem Dach 2 
hintereinander liegende seitliche Rahmenteile 
15a, 15b, 15c. Das vordere Rahmenteil 15a ist 
mit eineiri guer verlaujEenden Trager fast verbun- 
den und dabei Bestandteil der sogenannten Dach- 
25 spitze 16. An diesem Rahmenteil 15a ist das vor- 
dere Ende des Zugseils 14 angebunden, verlauft 
dann beispielsweise liber eine Ftihrung 22 und ei- 
ne Umlenkung 23, die bei Verwendung eines Polya- 
midseils 14 ebenfalls aus einem Kunststoff be- 
30 stehen konnen, zur Dichtung 12 der Stofflose 11 
und greift dort in der geschilderten Weise an. 
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Um Toleranzen aus zugleichen und fiir eine stets 
ausreichende Spannung zu sorgen, kann die Ein- 
f alteinrichtung zusatzlich zumindest eine Zugfe- 
der 14a umfassen. 

5 

Bei Anheben derr Dachspitze 16a (Fig, 7, Fig. 8) 
wird das vordeire Ende des Zugseils 14 gespannt 
und zieht somit die Dichtung 12 in definierter 
Weise in Richtiang des Pfsils 24 aufwarts, wo- 

10 durch diese sofort von ihrer Auflage auf dem De- 
ckelteil 7 oder eineiti anderen Tail der Karosse- 
rie 5 leicht abhebt. Dabei konnen auch mehrere 
Anlenkungen des Zugseils 14 oder dergleichen an 
der Dichtung 12 vorgesehen sein, so daiS diese 

15 nicht in erster Linie - wie hier - einknickt, 
sondern insgesamt von der Karosserie 5 abgehoben 
wird, 

Umgekehrt wird erst in der letzten Phase des 
20 DachschlieSens , namlich bei Absenken der Dach- 
spitze 16, das Zugseil 14 so weit entspannt, daS 
sich die Dichtung 12 der Stofflose 11 vollstSn- 
dig dichtend auf die Karosserie 5 legt. Auch 
diese Bewegung verlauft in definierter und immer 
25 gleicher Weise, so daiS auch hier ein Reiben der 
bewegten Dichtung iiber die Karosserie 5 verhin- 
dert ist. 

In einer vorteilhaf ten Ausges tal tung kann das 
30 Dach 2 zusatzlich eine Spanneinrichtung 25 um- 
fassen, die ebenfalls der Dichtungslinie 12 zu- 
geordnet ist, j edoch nicht ihre Offnungs- oder 
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SchlieSbeweguixg verbessert, sondern ihre Anlage 
an die Karosserie 5 bei geschlossenem Dach2 . 
Durch die Spanneinrichtung 25 ist die Dichtung 
12 dann bestrebt, eine in Richtung des Pfeils 26 
5 wirkende Kraft auf die Dichtungslinie 12 auszu- 
tiben, und drtickt diese in eine stramm auf die 
Karosserie 5 gespannte Lage . Insbesondere kann 
unters tiit zend hierzu ein leicht konvex nach oben 
aufragendes Widerlager der Karosserie 5 vorgese- 
10 hen sein. Dieses unterstiitzt auch beim Anheben 
der Dachspitze 16 die in Richtung des Pfeils 24 
wirkende Einbiegung der Dichtung 12. 

Ansonsten arbeitet die Spanneinrichtung 25 je- 
doch gegenlaujEig zur Einf al teinrichtung 13. Die 
Spanneinrichtu.ng 25 kann beispielsweise einer in 
der Dichtung 12 liegende Blattfeder umfassen, 
die der EinfaLtung der Dichtung 12 gerade entge- 
genwirkt. Die Verlegung der Spanneinrichtung 2 5 
zumindest teilweise innerhalb der Dichtung 12 
sorgt fur eine gegen auiSeren VerschleiiS ge- 
schutzte Anor-dnung. Die linienhafte Druckaus- 
iibung auf die Dichtung 12 kann besonders gut ge- 
wahrleistet werden. Es konnen auch sowohl die 
Spanneinrichtung 25 als auch die Einf al teinrich- 
tung 13 jeweils in der Dichtung 12 liegen 

Bei Anheben der Dachspitze 16, wenn das Zugseil 
14 der Einf al teinrichtung 13 gespannt wird, kann 
30 die Spanneinrichtung 25 entspannen, so dafi die 
Stofflose 11 mit der Dichtung 12 in der be- 
schriebenen Weise einfalten kann. Um dies zu er- 
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mogliclien, kann beispielsweise das Zugseil 14 
gegen die Federkraft der Spanneinrichtung 25 
wirken Oder eine Peder mit Gelenk uber einen 
Totpunkt hinaus in eine entspannte Stellung ii- 
5 berfuhren, 

Es versteht sich, daS die Einf al teinrichtung 13 
auch obne eine Spanneinrichtung 2 5 am Fahrzeug 1 
angeordnet sein kann. 



10 
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Anspriiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem beweglichen 
5 Dach (2), das zumindest in seinem riickwarti- 

gen Bereich (6) einen flexiblen Bezug (4) 
aufweist, der in seinem hinteren Bereich an 
einem Sparinbugel (8) gehalten ist, welcher 
aus einer das geschlossene Dach (2) formen- 
10 den Spannstellung aufwarts verlagerbar ist, 

dadurcli gekennzeichnet , 

daS dem Bezug (4) zumindest eine auf untere 
und in Fahr tr ichtung (F) vor dem Spannbtigel. 
(8) liegende Randbereiche des Bezugs (4) 
15 wirkende Einf al teinrichtung (13) zugeordnet 

ist, die bei Dachoffnung (2) eine zwangsein- 
faltende Kraft auf diese Randbereiche aus- 
ubt . 

20 

2. Cabriolet-Fahr zeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dais jeder Fahrzeuglangssei te genau eine Ein- 
fal teinrichtung (13) zugeordnet ist. 

25 

3. Cabriolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

30 daS eine Einf al teinrichtung (13) sich zwi- 

schen einem vorderen Dachbereich, einer sog. 
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Dachspitze (16), und dem hinteren Spannbugel 
(8) erstreckt. 



4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurcli gekennzeiclinet: , 

da.S die oder jede Spanneinrichtung (13) ein 
Ziagseil (14) lamfaSt, mit dessen Kilfe diese 
an dem Profil der Dichtungslinie (12) an- 
gxreif t . 



5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurclx gekennzelchnet , 

daS das Zugseil (14) aus Polyamid besteht. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die oder jede Einf al teinr ichtung (13) 
e±ne Zugfeder (14a) umfaSt. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Dach (2) zumindest eine Spannein- 
r±chtung (25) umfaSt, die einer im unteren 

Randbereich des Dachbezugs (4) liegenden 

Dxchtungslinie (12) zugeordnet ist und diese 
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in Spanns tellung mit einer auf einen als Wi- 
derlager dienenden Bereich der Karosserie 
(5) druckenden Kraft beaufschlagt und die 
durch die Einf al teinrichtung (13) in defi- 
5 nierter Richtung entspannbar ist. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 1, 

10 dadurch gekennzeichnet , 

daS dieses ein karosseriesei tiges Deckelteil 
(7) umfalSt, auf dem das hintere Dachende (6) 
in geschlossener Stellung dichtend aufsteht 
und das zur Aufnahme des Daches (2) in der 
15 Karosserie (5) zu Sffnen ist. 
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